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Anbindung der Region Trier an den Grofiraum Rhein-Main,
1hr Schreiben vomn 07, Oktober 2016, hier eingegangen am 24, November 2016

Sehr geehrter Herr Landrat Schartz;
Sehr gechrter Herr Oberbiirgermeister Leibe,

fiir Thr gemeinsames Schreiben in der oben genannten Angelegenheit danke ich Ihnen.

Insbesondere freue ich mich datliber, dass Sie sich intensiv mit dem aktuellen Fahrplan.
im RE-Nelz Stidwest beschiiftigt haben und konstruktive Vorschldge zur Verbesserung
der Situation unterbreiten,

Bevor ich auf diese Vorschlige im Einzelnen eingehe, mochte ich Thnen zunéchst ver-
mitteln, dass das inzwischen ziemlich genau zwei Jalre in Umsetzung befindliche RE-
Konzept auf der Fahrgastseite eine aufergewshnlich positive Resonanz erfahren hat,
Wir haben in diesen Tagen die letzten Zihlergebnisse aus dem ersten Halbjahr 2016
analysierl und durften feststellen, dass wir sowohl auf der Moselsirecke wie auch auf
der Saarstrecke an durchschnittlichen Werktagen mehr als 3,500 Fahrgéste in den Zii-
gen des RE 1 haben; an Sonntagen ist die Nachfrage sogar noch grofer. Wir liegen mit
diesen Zahlen bereits jetzt rand 10 % Giber den Prognosen, die ein externer Gutachter im
Vorfeld der Ausschreibung dieses Konzeptes aufgestellt hatte. Im Zuge der Prognosen
sind wir seinerzeit davon ausgegangen, dass es drei bis vier Jahr davern wird, bis sich
die vorhergesagte Nachfrage auch tatséichlich realisieren lisst. Die jetzt vorliegenden
Zahlen beweisen das Gegenteil: Die Zielwerte sind bereits nach 2 Jahren ttbererfullt.

Wir bewerten diese positiven Nachfrageeffekte selbstverstindlich auch als Beleg dafiir,
dass die Konzeption an sich in ganz hohem MaBe den Verkehrsbedilrfinissen der Region
entspricht. Selbstverstindlich bedeutet dies nicht, dass es filr die Zukunfl nicht auch
punktuelle Verbesserungen im Angebot geben kann,

Sie sprechen in Threm Schreiben in erster Linie die Anschlusssituation in Koblenz an.
Wie Sie wissen, wurde im Zuge der Konzeption Rheinland-Pfalz-Takt 2015 Koblenz zu
einem so genannten Nullknoten ausgebildet. Konkret bedeutet dies, dass mndglichst
viele Zlige in Koblenz vor der Minute 0 ankommen und nach der Minute 0 abfahren
solien. Dies gilt auch fiir die Regionalexpressleistungen auf der Mosel, die mit ilrer
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Ankunft zur Minute 55 und Abfahrt zur Minute 06 optimal in diesen Knoten eingebunden sind. Gleiches
gilt im Ubrigen auch fiir den Regionalexpress RE 2 zwischen Koblenz, Mainz und Frankfurt, der eben-
falls hervorragend in den Nullknoten eingebunden ist. Dadurch ergibt sich zwischen beiden Linien eine
im Grundtakt alle 2 Stunden existierende Umsteigebeziehung, iber die die beiden Stidte Trier und Mainz
in einer Fahrzeit von wenig mehr als 2 ¥ Stunden verbunden sind,

Zusitzlich existieren zudem Anschlussbeziehungen auf die 1C-Linie 35, die zwischen Mainz und Koblenz

als so genannter Zwischentakt verkehtt, In der Hauptverkehrszeit wird zudem der ansonsten zweistiindli-

che Take der RE 2-Linie am Morgen um einen und am Nachmittag um zwei Ziige verdichtet, um spezieil
Berufspendiern zusitzliche Anschlussverbindungen zu gewihren.

Zu Recht weisen Sie in lhrem Schreiben davauf hin, dass der Anschluss von und zu der IC-Stammlinie
(Linie Nr, 30/31 in Koblenz relativ knapp verpasst wird, Dies liegt in erster Linie daran, dass diese IC-
Linie nicht vollstindig in den Nullknoten in Koblenz eingebunden ist, so dass hier lediglich Richtungsan-
schliisse von und nach Norden (Ankunfl von Norden zur Minute 46 und Abfalut nach Norden zur Minute
13) méglich sind. Im Hioblick auf die Verkniipfung von Fernverkehrsleistungen in Koblenz wird damit
- jedoch dem iiberwiegenden Teil der Verkehrspachfrage Rechnung getragen, da Fernreisende auf der Mo-
selstrecke traditionell (dies zeigt auch die Historie der frijher vorhandenen Fernverkehrsverbindungen von
und nach Norddeutschland) stérker nach Norden als nach Siiden orientiert sind, Konsequenterweise wur-
de aus diesem Grund im Rabmen des RE-Netzes Siidwest von Trier aus die Siidanbindung iiber Mann-
heim optimiert. Die nahezu stiindlich angebotene Direktverbindung tiber den RE 1 von Trier nach Manu-
heim und zuriick bietet in Mannheim auf der Basis des dort vorhandenen 30er-Knotens einen hervorra-
genden Ubergang in praktisch alle Himmelsrichtungen. Fernreisebeziehungen in Richtung Miinchen bzw.
Schweiz werden damit hervorragend abgedeckt. Auch hier zeigen die eingangs bereits erwihnten Nach-
fragedaten, dass diese MoglichKeit vom Fahrgastmarkt aulerordentlich gut in Anspruch genommen witd.

Richtigerweise erwihnen Sie in Ilwem Schreiben auch, dass wir in der morgendlichen Lage mit einer
anderen Taktzeit in die Bedienung einsteigen. Von Anfang an war vorgesehen, dass dic ersten drei mor-
gendlichen Taktabfahrten in Trier (4:12; 5:12 und 6:12 Uhr) nicht aus dem 30e-Knoten in Trier starten,
sondern etwa 20 Minuten frither verkehren, Grund dafiir war die aus Nachfragegrlinden speziell im Schii-
lerverkehr zwingend notwendige Ankunft in Koblenz in etwa um 7:30 Ulr. Es war von vorneherein klar,
dass wir un diesen Zeitpunkt herum die Nachfrage der aus dem Bereich der Untermosel hach Koblenz
fahrenden Schitler nicht vollstiindig tiber das Regionalbahnangebot abdecken konnen, Von daher wurde
diese abweichende Taktlage gewihlt. Da in dieser frilhen abweichenden Taktlage nach einer Ankunft zur
Minute 35 immer auch IC-Anschliisse nach Norden {(u. a. auch die letzte verbliebende I1CE-
Direktverbindung Koblenz — Berlin) erreicht werden, ergibt sich in dieser Zeitphase in Koblenz die giins-
tige Situation, Fernverkehrsverbindungen sowohl nach Norden wie nach Stiden zu erreichen,

Mit der Abfahet 07:30 Uhr in Trier wurde dann der Takt gewechself, so dass erstmals wimi 08:55 Uhr in
Koblenz ein Zug der Linie RE 1 in der ,normalen® Taktlage ankommt. Dieser Taktsprung fiihrte zunfichst
im Dezember 2014 zu Beschwerden, da dadurch eine relativ grofic Bedienungsliicke in der RE-
Bedienung der Moselstrecke entstanden war. Zudem gab es eine nennenswerte Zahl von Berufspendlern
nach Koblenz, denen die Ankunft 08:55 Uhr deutlich zn spiit war,

Der Zweckverband SPNV-Nord hat dann bereits im Sommer 2015 reagiert und die von lhnen in Ihrem
Schreiben ebenfalls erwiihnte Sonderldsung in der Abfahrt um 07:12 Uhe in Trier geschaffen, wo aus-
nahmsweise die RE-Leistungen aus Luxembwrg und aus Richtung Saarbriicken nicht gekuppelt, sondern
getrennt nach Koblenz fahren, '

- Diese Mafnahme hat sich bewilut, da mit der Ankunft um 08:35 Uhr ebenso wie in den Stunden davor
wieder eine IC-Verbindung des IC-Zwischentaktes nach Norden erreicht wird.

In Ihrem Schreiben schiagen Sie vor, dieses ,,Modell“ auch auf den Nachmiitag zu itbertragen, um hier in
den Stunden 17, 18 und 19 auch einen Ubergang von den um 17:11, 18:11 und 19:11 Ulr in Koblenz
ankommenden IC-Leistungen aus dem Siiden zu ermdglichen, Sie schlagen dazu vor, dass idealerweise

das nach Saarbrlicken verkehrende Triebfahrzeug in Koblenz 20 Minuten ldnger verbleiben soll und dann -

in einer abweichenden Taktlage etwa zur Minute 20 bis 25 in Richtung Trier starten solite,

Wir haben diesen Vorschlag eingehend gepriift und am 9. Dezember 2016 in der filr das RE-Netz Stidwest
zustindigen Arbeitsgruppe ,,Betrieb® diskutiert. Im Ergebnis wurden hinsichtlich Threr Vorschlage folgen-
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de Maglichkeiten identifiziert, die von der Arbeitsgruppe als sinnvoll erachtet wurden und nunmehr na-
tiirlich weiteren Uberpriifungen unterzogen werden miissen:

1. Die von Ihnen vorgeschlagene Verschiebung der Taktlage zur Minute 17 ist mit erheblichen Ein-
griffen auf das Fahrplangefiige verbunden, so dass hier die Arbeitsgruppe wenig Moglichkeiten
sah, 1hrem Vorschlag zu folgen. Der Saarbriicker Teil des Zuges verkehrt durchgehend bis Mann-
heim und hat dort die bekannten Anschiiisse auf den Fernverkehr im 30er Knoten, Auflerdem
wird der 30er Knoten in Kaiserslautern erreicht, von wo aus eine Vielzahl von Anschlussbezie-
hungen gegeben sind. Folglich miisste der Saarbriicker Teil dicses Zuges in jedem Fall planm#Big
um 17:06 Uhr Koblenz verlassen. '

Das CFL-Fahrzeug muss nach dem derzeitigen Stand der Pritfungen ebenfalls planmiBig umn
17:06 Ut starten, da dieses Fahrzeug in Luxemburg im Anschluss fiir weitere Ritckleistungen
Richtung Deutschland bendtigt wird. Folglich sollte unseres Erachtens die 17-Uhr-Lage in der
bestehenden Taktstruktur verbleiben.

2. Bezogen auf die Stunde 18 hat die Arbeitsgruppe erwogen, diese Leistung generell, also filr beide
Zugteile, in eine etwas spitere Lage zu verschieben. Voraussichtlich kiime dafur die Minute 22 in
Betracht. MaBgeblich dafiir ist v, a. auch die Tatsache, dass seit Fahrplanwechse! in diesern De-
zember die Verdichterleistung des RE 2 erst zur Minute 09 in Koblenz ankomnt, so dass wir mit
der verschobenen Taktlage nicht nur die IC-Stammlage aus Siiden anbinden, sondern auch eine
wichtige RE-Verbindung.

Fijr diese MaBnahme ist jedoch zu beachten, dass infolge der Verschicbung der Anschluss in
Saarbriicken auf den letzten ICE in Richtung Parig voraussichtlich nicht mehr erreicht werden
kann, Die Auswirkungen auf dic Umldufe der CFL-Fahrzeuge ist noch im Detail zu priifen.

3. Fiir die Stunde 19 hat die Arbeitsgruppe vorgeschlagen, die Leistung des RE 1 bzw. RE 11 in
Richtung Trier ,gesplittet zu fabren, Dies witrde bedeuten, dass die Saarbriicker Einheit in der
potmalen Taktlage 19:06 Ulr und die Luxemburger Einheit in der verschobenen Taktlage (vo-
raussichtlich 19:22 Uhr) verkehren wiitde. ’

4. Fiir die Stunden 20 {f. wird vorgeschlagen, die Leistung des RE 1 generell erst zur Minute 22 ab-
faliren zu lassen. Wir hiitten damit eine symmetrische Situation zur morgendlichen Taktlage und
wiirden z B. in der Stunde 20 auch den letzten noch verbliebenen durchgehenden ICE von Betlin
nach Koblenz an den RE 1 anbinden,

Sie sehen aus diesen Beschliissen unserer Arbeitsgruppe, dass wir Thre Vorschldge sehr-positiv aufgegrif-
fen haben. Als nichstes stehen nun die erforderlichen Abstimmungen mit unserem Pattner in Luxemburg
und die notwendigen Priifungen seitens des Netzbetreibers im Hinblick auf die Fahrbarkeit dieser Faht-
plandnderungen an. '

Unabhiingig davon méchte ich Sie noch dariiber informieren, dass es aus dem politischen Raum bereits
mehrfach Anfragen gab, ob nicht eine Verkniipfung der beiden Linien RE | und RE 2 in Koblenz derge-
stalt moglich wire, dass hier eine wmsteigefreie Verbindung zwischen Trier und Mainz bzw. Frankfurt
entstehen wiirde. Diese Idee ist sicher verlockend, scheitert jedoch derzeit (noch) an der Gleis- und Bahn-
steiginfrastruktur in Koblenz. Hier steht aktuell nur ein einziges Gleis am Bahnsteig 5 zur Verfitgung, an
dem Zilge sowohl von der linken Rheinstrecke voi und nach Siiden und von der Moselstrecke angefahren
werden kann. Abgesehen von der Belegung dieses Gleises durch andere Ziige wiirden sich in diesem
Gleis Ziige alle zwei Stunden begegnen, was nattirlich infrastrukturell nicht méglich ist. Die Nutzung
anderer Gleise in Koblenz wiirde den Einbau zusttzlicher Weichenverbindungen voraussetzen. Dies ist
aktuell vor dem Hintergrund der vorhandenen Stellwerkstechnik leider nicht mdglich. Diesbeziigliche
Mafnahimen kommen erst dann infrage, wenn das Stellwerk in Koblenz durch ein modernes elektroni-
sches Stellwerk ersetzt wird. Dies wird sicher in den n¥ichsten Jahten irgendwann geschehen, akiuelle
Planungen dafiir sind jedoch derzeit nicht vorliegend.

Gleichwohl hat die oben angesprochene Arbeitsgruppe auch zu diesem Punkt versucht, wenigstens eine
punktuelle Losung zu finden, Dies wird moglicherweise in der Stunde 19 filr die Relation von Frankfurt
nach Trier moglich sein, Wie oben dargestelit, wollen wir in dieser Stunde den RE 1/ RE 11 in Richtung
Trier ggf. gesplittet fahren. Dies hat auch Auswirkungen auf die Moglichkeit einer durchgebundenen
Fahrlage von Frankfurt ~ Mainz iiber Koblenz nach Trier. Konkret knnte dies wie folgt ablaufen;
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Der RE 2 erreicht Koblenz in Doppeliraktion kurz vor 19 Uhr auf dem Gleis 5. Diese Doppeltraktion wird
in Koblenz getrennt, Die vordere Einheit fiilut nach kurzem Aufenthalt weiter in Richtung Trier; die hin-
tere Einheit bildet den Gegenzug in Richtung Frankfurt. Auf diese Weise bestiinde in der speziell fiir Be-
rufspendler aus dem Rhein-Main-Gebiet einmalig die Gelegenheit, ohne Umstieg von Frankfurt nach
* Trier und weiter Richtung Saarbriicken zu kommen.

Auch dieser Vorschlag bedarf noch eingehender Priffungen im Hinblick auf die Bahnhofsfahrordnung in
Koblenz, Da Gleis 5 in dieser Fahrlage auch von anderen Zugleistungen beansprucht wird, muss u. a. im
Detail gepriift werden, in wie weil diese Ziige auf andere Gleise umgeleitet werden kénnen.

Zuletzt noch cin Hinweis zu der inzwischen dffentlich diskutiorten Moglichkeit der Verléngerung einer
RE-Leistung iiber die Moselstrecke hinaus nach Dilsseldorf. Bei Realisierung dieser Malinahme wiirde
am Nachmittag notwendigerweise eine zusitzliche Riickleistung auf der Moselstrecke erfordetlich wer-
den. Diese zusitzliche Leistung wird voraussichtlich dann auch als gesplittete Leistung fahren und vo-
raussichtlich in der Stunde 15 den Anschluss auf die IC-Lage aus Stiden aufinehmen.

Fiir weitere Riickfragen stehe ich Ihnen selbstverstindlich germe zur Verfiigung.
Mit freundlic'!ién) Griiflen
L/\ f‘r}f /{/

Dr. Tho:ﬁa'“s_;éé'ﬁér e h =
( \(él'banqisdirekto;_‘,--) \‘ "
™ t s

- 4/4



